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»Die Verlegung und das Herstellen der Einsatzbereitschaft

beider neuer Waffensysteme [Anm. TIGER & NH90] in Afghanistan
war ein einschneidendes Ereignis fiir die Heeresfliegertruppe.«
Interview mit Brigadegeneral Alfons Mais,
Kommandeur der Heeresfliegerwaffenschule und
General der Heeresflieger

wt: Herr General Mais, die Reform macht
auch vor lhrem Bereich nicht Halt, wie sieht
die Heeresfliegertruppe nach der Reform
aus und was wird aus lhrer Heeresflieger-
waffenschule?
Mais: Die Heeresfliegertruppe (HFIgTr) des
deutschen Heeres erlebt im Rahmen der
Neuausrichtung der Bundeswehr und der
Umgliederung in die Struktur ,Heer2011”
einen tiefgreifenden Strukturwandel. Dieser
ist gekennzeichnet durch eine personelle
und strukturelle Verkleinerung der Truppen-
gattung. Organisatorisch ist der Wandel
durch den Fahigkeitstransfer Drehfligler
(CH-53 zur Luftwaffe, NH90 zum Heer)
sowie durch die Auflosung des Kampfhub-
schrauberregimentes 26 ,Franken” in Roth
und der Brigadeeinheiten der Luftbeweg-
lichen Brigade gekennzeichnet. Die Heeres-
fliegertruppe wird im Heer2011 im Rahmen
der Division Schnelle Krafte (DSK) mit zwei
Transporthubschrauberregimentern (10 in
FaBberg, 30 in Niederstetten) sowie einem
Kampfhubschrauberregiment (36 in Fritzlar)
abgebildet sein. Mit ihren neuen Waf-
fensystemen, dem Transporthubschrauber
NH90 und dem Kampfhubschrauber TIGER,
wird die Truppengattung trotz der quantita-
tiven Reduzierung qualitativ einen signifi-
kanten Modernisierungsschub und Fahig-
keitszuwachs erhalten.

In der militarischen Grundorganisation
bleibt die Truppenaattuna zunachst mit der

Heeresfliegerwaffenschule unter dem Dach
des neuen Ausbildungskommandos Heer
prasent. Diese traditionelle Ausbildungsein-
richtung der Heeresflieger, die langst schon
teilstreitkraftibergreifend auch Hubschrau-
berfuhrer der Marine und Luftwaffe sowie
zahlreiche internationale Lehrgangsteilneh-
mer mit ausbildet, wird jedoch konsequent
zum ,Internationalen Hubschrauberausbil-
dungszentrum” mit einem vergroBerten
Aufgabenspektrum weiterentwickelt. So
werden unter dem Dach dieses Zentrums
auch der Ausbildungssttitzpunkt , Luftlande-/
Lufttransportausbildung” sowie das ,Aus-
bildungs- und Ubungszentrum Luftgestitz-
ter Einsatz” angesiedelt werden.

wt: In Afghanistan sind derzeit vier TIGER
(mit uber 1.000 Flugstunden) und vier NH90
FwdAirMedEvac (FAM) im Einsatz. Kann
man schon erste ,Lessons Learned” benen-
nen? War der TIGER schon in Kampfhand-
lungen eingesetzt?

Mais: Die Verlegung und das Herstellen der
Einsatzbereitschaft beider neuer Waffensys-
teme in Afghanistan war ein einschneiden-
des Ereignis fur die Heeresfliegertruppe. Ich
erinnere daran, dass die Truppe hier die Ein-
fihrung neuer Waffensysteme, die Einsatz-
prufung dieser Systeme sowie einsatzvorbe-
reitende Ausbildung und Einsatz teils zeit-
gleich, teils in sehr enger Zeitfolge zu absol-
vieren hatte. Eine Leistung, die insgesamt
nur durch hohe Einsatzbereitschaft und nur
im engen Zusammenwirken mit Industrie
und Amterseite erreicht werden konnte. Der
TIGER ist nun bereits seit Anfang Februar
2013, der NH90 FAM seit Juni operationell
wirksam. Die ersten Erfahrungen sind rund-
weg positiv. Beide Systeme wirken sich aus
und werden von den zu unterstiitzenden
Bodenkréften - auch im multinationalen
Kontext - voll angenommen und wirksam
eingesetzt. Dies gilt insbesondere fur den
TIGER, der in einer aktiven Rolle zum Einsatz
kommt. Gerade vor dem Hintergrund der

TIGER iiber Afghanistan. Laut Brigadegeneral Mais ist die Truppe mit der Leistung sehr zufrieden.
Insbesondere wegen seiner Aufklérungsfahigkeit, in Verbindung mit seiner langen Verfiigbarkeit fiir
den Bedarfstrdger vor Ort, wird speziell der TIGER sehr héufig fiir die Unterstiitzung von Operationen

am Boden angefordert.
(Foto: Bundeswehr)
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28. Internationales Hubschrauberforum Biickeburg

Am 26. und 27. Juni fand an der
Heeresfliegerwaffenschule in Blickeburg
das 28. Internationale Hubschrauber-
forum statt. Rund 350 Besucher und 27
ausstellende Firmen folgten der Ein-
ladung.

Ein Schwerpunkt der begleitenden
Industrieausstellung waren Bewaff-
nungsoptionen sowie der Themenbe-
reich Ausbildung und Simulation. So stell-
te Benntec Systemtechnik GmbH u.a. ihre
neue Simulationsplattform ASTERION
vor. Dabei handelt es sich um ein interak-
tives, computerbasiertes Lernprogramm,
das Trainingseinheiten als themenbezo-
gene ,Embedded Virtual Simulation”
durchfihrt. Nach der Auswertung wer-
den Vorschlage zur Vertiefung von Trai-
ningsabschnitten  angeboten. ESG
Elektroniksystem- und Logistik-GmbH
zeigte das Helicopter Pilot Screening
System (FPS-H), den MTA (Missionstak-
tischer Arbeitsplatz) fur die CH-53GS/GE
als Voraussetzung fir das Manned-
Unmanned Teaming (MUM-T) und CSAR
{(Combat Search and Rescue), Desktop
Procedure Trainer UH TIGER, MATT (Mul-

tiple Aircraft Tactical Trainer) sowie Trainer
far CH-53GA und SEA LYNX Mk88A.
Telespazio Vega Deutschland GmbH stellte
den Virtual Maintenance Trainer NH90 und
den Cockpit Procedure Trainer CH-53GA vor.
Cassidian zeigte das NROR (Near Range
Observation Radar System), dieses System
unterstiitzt den Piloten bei Landung oder
Start und informiert ihn, ob im Nahbereich
{bis 100 m) ein Hindernis zu berticksichtigen
ist. Je nach Konfiguration und Bedarf erlau-
ben bis zu vier Sensoren eine 360° Ab-
deckung. Dies ist nur ein Cassidian System
zur Unterstiitzung des Piloten, andere ent-
stammen der SFERION Familie. MKU GmbH
zeigte seine ballistischen Schutzoptionen
und Turbomeca (Safran) das Triebwerk des
EC145 T2 (zivile Variante des kommenden
KSK-Hubschraubers EC645 T2  von
Eurocopter). Die REVUE THOMMEN AG
stellte den Suchscheinwerfer HSL-1600 fur
Helikopter vor. Dieser ist wartungsfrei, hat
einen integrierten IR Filter, einen 1600 Watt
Xenon Scheinwerfer und liefert bis zu
1.600 m Lichtreichweite. Die AUTOFLUG
GmbH zeigte neben einem neuen Heli-
koptersitz ein Personal Survival Pack fir not-

gelandete Besatzungen, eine spezielle
Staubmaske (Facial Dust Protective Mask)
sowie ein ABC-Schutzsystem fur Luftfahr-
zeugbesatzungen. Dieses ist bereits fir
den TORNADO der Luftwaffe zertifiziert.

Gleich drei Firmenkooperationen, GILA
von DIEHL Defence und Elbit Systems,
FZ275 LGR von Forges de Zeebrugge S.A.
in Kooperation mit Thales Belgien sowie
MBDA Deutschland mit Roketsan zeigten
ihre Angebote fiir eine weitere Bewaff-
nung des TIGER mit gelenkte 70 mm
Raketen.

Weitere Aussteller waren Becker
Flugfunkwerk GmbH, CAE Deutschland
GmbH, Elettronica GmbH, Eurocopter
Deutschland GmbH, DIEHL Aerospace,
DIEHL BGT Defence, HFTS - Helicopter
Flight Training Services GmbH, Liebherr
Aerospace, Northrop Grumman LITEF
GmbH, Olympus, PALL GmbH, Reiser
Systemtechnik  GmbH, Rheinmetall
Defence Electronics GmbH, Rohde &
Schwarz GmbH, SEKAI Europe GmbH,
Thales Deutschland GmbH sowie ZF
Luftfahrttechnik GmbH.

AF

Der Simulations-Dome NH90 in Biickeburg.
,Bezogen auf die Entwicklung von Simulatoren
liegt hier die Herausforderung neben der
Vernetzung von - miglicherweise dislozierten -
Einzelcockpits in der kombinierten Simulation
taktischer Abléufe und Wirkungen mit der
Nutzung eingefiihrter Fiihrungs- und
Informationssysteme im Planungs- und
Fiihrungsprozess*, so Brigadegeneral Mais.
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unglnstigen Umweltbedingungen (Staub,
Hitze, Héhe) sind wir mit den Leistungspara-
metern beider Waffensysteme sehr zufrie-
den, teilweise werden unsere Erwartungen
deutlich bertroffen.

wit: Wie bewdhrt sich der TIGER im Bereich
Aufklérung?

Mais: Insbesondere wegen dieser Fahigkeit,
in Verbindung mit seiner langen Verfligbar-
keit fiir den Bedarfstrager vor Ort, wird spe-
ziell der TIGER inzwischen sehr haufig far
die Unterstiitzung von Operationen am
Boden angefordert. Mit seinen weitreichen-
den Sensoren leistet er bei Tag und Nacht
einen wesentlichen Beitrag fur das eigene
Lagebewusstsein und damit den Schutz der
unterstitzten Bodentruppe und verdichtet
unmittelbar das Lagebild. Diese Méglichkeit
der direkten Unterstiitzung, gerade auch
durch Bildung von Aufkldrungsschwerpunk-
ten in einer laufenden Operation, ist ele-
mentarer Bestandteil einer Einsatzplanung.

wt: Gleich drei Firmen (GILA von DIEHL
Defence mit Elbit Systems, FZ275 LGR von
Forges de Zeebrugge S.A. mit Thales Belgien
sowie MBDA Deutschland mit Roketsan)
haben auf dem Hubschrauberforum Biicke-
burg gelenkte 70 mm Raketen fur den TIGER
angeboten. Gibt es hier einen Bedarf seitens

Aar Triinna?

Mais: Zunachst einmal méchte ich an dieser
Stelle feststellen, dass der derzeitige Waf-
fenmix des TIGER die Anforderungen fir
den Afghanistaneinsatz erfillt. Kurzfristigen
Handlungsbedarf sehen wir hier nur in der
weiteren Flexibilisierung der Waffenbela-
dung des TIGER durch Offnung der duferen
Waffenstationen, die bisher nur fur Luft/
Luft-Bewaffnung STINGER nutzbar sind. Ein
diesbeziigliches Projekt THOR ist eingeleitet
und auf gutem Realisierungsweg.

Mit der Einfilhrung PARS 3 LR wird der
TIGER auch zur Bekdmpfung gepanzerter
Hochwertziele befahigt werden. Natur-
gemaB muss perspektivisch Uber die Bewaff-
nung der Zukunft nachgedacht werden,
dabei spielen auch die von lhnen ange-
sprochenen gelenkten 70 mm Raketen eine
wichtige Rolle, um besonders in asymmetri-
schen Szenarien die hinreichende Prézision
und vor allem VerhaltnismaBigkeit der
Mittel im Waffeneinsatz gewahrleisten zu
koénnen.

wt: Zur Kostenreduzierung wird in der
Bundeswehr immer mehr outgesourced,
welche Leistungen hat die Industrie bei den
Heeresfliegern schon dbernommen und wo
gibt es weitere Planungen und Bedarfe?

Mais: Eine effiziente und effektive Ausbil-
dung auf den modernen Waffensystemen
der Heeresflieaertruope ist aus unserer Sicht
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Kdr Int HubschrAusbZ u. |
General der
Heeresfliegertruppe

Die zukiinftige Struktur

(ab 1. Juli 2015) des
Internationalen Hubschrauber-
ausbildungszentrum in Biickeburg.
(Grafik: PIZ H)
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) & LgiosLes R WAL besondere in der kontinuierlich

ohne eine enge Kooperation mit unseren
industriellen Partnern nicht mehr darstell-
bar. Dem Ansatz, alles autark mit Soldaten
betreiben zu wollen, sind durch personelle
und finanzielle Beschrankungen enge Gren-
zen gesetzt. Vor diesem Hintergrund haben
wir insbesondere an unseren Ausbildungs-
einrichtungen sehr enge und vertrauens-
volle Kooperationsmodelle realisiert. Diese
reichen von der technischen Unterstitzung

bei der Einfihrung der neuen Waffensys-
teme Uber die eigenverantwortliche War-
tung und Flugstundenbereitstellung bun-
deseigener Ausbildungshubschrauber, War-
tung und Betrieb bundeseigner Simulatoren
bis hin zur Komplettbereitstellung von Simu-
latorkapazitat.

wt: Auf dem Hubschrauberforum wurden
auch diverse Procedure und Tactical Trainer

steigenden Qualitat der ver-
wendeten Sichtsysteme begrindet. So ha-
ben wir gerade im Juni dieses Jahres fur un-
seren EC135 Simulator eine Level A-Qualifi-
zierung des Luftfahrtbundesamtes erhalten.
Dabei ist es zunéachst nicht unser Ansatz, mit
Simulatorstunden den Realflugbetrieb zu
ersetzen. Die Simulation dient in erster Linie
dazu, den Einstieg in die Realflugausbildung
zu erleichtern und die Ausbildungsqualitét
inhaltlich deutlich zu erhéhen (z.B. im Trai-

Y,
7/ AgustaWestland

A Finmeccanica Company

NH90 NFH.
The 3rd dimension
of maritime search,

ischen Marine
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ning entsprechender Notverfahren). Dem-
entsprechend betragt das Verhéltnis von
Realflugstunden zu Simulatorflugstunden
an der Heeresfliegerwaffenschule konstant
etwa 1:1. Die mit der Simulatorausbildung
verbundenen und im Rahmen der konti-
nuierlichen Standardisierung von Luftfahr-
zeugbesatzungen erzielbaren Einsparungs-
effekte und die Schonung der Realluftfahr-
zeuge sind nicht die priorisierte Zielsetzung,
werden aber natiirlich konsequent realisiert.
Dazu vielleicht ein paar Zahlen. In unserem
,Hans-E.-Drebing”-Simulatorzentrum, das
fir ca. € 200 Mio. in 2003 fertiggestellt
wurde und das Uber insgesamt 12 Cockpits
verfiigt, haben wir im Sommer 2013 die
100.000. Simulatorflugstunde registriert.

Das geldwerte Aquivalent dieser Flugstun-
den auf Einsatzluftfahrzeugen haben wir
mit ca. € 500 Mio. berechnet.

wit: Wo hat die Hubschrauberei der Bundes-
wehr noch konkreten Beschaffungsbedarf
im Bereich Training und Simulation?

Mais: Zunachst wird es darauf ankommen,
im Rahmen von Systemupgrades unsere der-
zeitigen computergestutzten Ausbildungs-
mittel im allgemeinen sowie die Simulator-
ausstattung fur die Waffensysteme TIGER
und NH90 im speziellen in Layout und
Leistungsparametern an die entsprechenden
Vorgaben der Serienluftfahrzeuge, die noch
nicht zugelaufen sind, anzupassen. Dies ist
wichtig, um Negativtraining, das sich aus zu

groBen Ablagen zwischen Simulatorhard-
ware und Realluftfahrzeug ergeben kénnte,
zu minimieren. Hinzu kommt eine konzep-
tionelle Perspektive. Die Heeresflieger-
truppe betreibt ihre Hubschrauber nicht
zum Selbstzweck. In der neuen Struktur
Heer2011 ist ihre Aufgabe konsequent an
den Erfordernissen der zu unterstitzenden
Bodentruppen ausgerichtet, bis hin zur Be-
reitstellung von luftbeweglichen Reserve-
kraften auf der taktischen Ebene. Dabei
operiert sie als ein Baustein in der teilstreit-
kraftubergreifenden Luftbeweglichkeit der
Streitkrafte und als einer von vielen Nutzern
desselben Luftraumes im Einsatzgebiet.

Aus dieser knappen Beschreibung des
operationellen Kontextes leiten sich aus
meiner Sicht Ansatzpunkte fur

providing all requirements

easy maintenance/MRO

single engine family

wide power range

zukinftige Simulationskonzepte im
Bereich der taktischen Ausbildung
luftgestiitzter Verbande ab. Dabei
geht es beispielsweise um den Bei-
trag der Heeresfliegertruppe zum
Konzept Streitkraftegemeinsame
Feuerunterstiitzung, um Integration
und Kooperation von Heeresfliegern
und Kampftruppe und um die syn-
chronisierte Einbindung dieses luft-
beweglichen Heeresbeitrages in die
Luftraumnutzung durch Luftstreit-
krafte und Drohnensysteme.

Auf diesem Feld hat die Heeres-
fliegerwaffenschule in den letzten
Jahren unter Nutzung und Vernet-
zung bereits vorhandener Simula-
tionssysteme erste Versuche und Ex-
perimente im Rahmen des soge-
nannten ,Air Manoevre Tactical
Leadership Trainings (AMTLT)"
durchgefhrt. Mit dem in der neuen
Struktur unter dem , Internationalen
Hubschrauber Ausbildungszentrum
Biickeburg” angesiedelten ,Ausbil-
dungs- und Ubungszentrum Luftge-
stitzter Einsatz” in Celle wird diesen
Ansatzen eine strukturelle Perspek-
tive mit weitreichendem Potential
gegeben. Zielsetzung ist es dabei,
der Fiihrer Aus- und Weiterbildung
von Heeresfliegern und luftbeweg-
licher Infanterie sowie den ent-
sprechenden Truppenteilen des
Heeres und dartber hinaus, eine
Ausbildungs- und Ubungsplattform
fur das Zusammenwirken in luftbe-
weglichen/-gestiitzten Operationen
zu bieten. Die zentrale Lage von
Celle im sogenannten ,Heidever-
bund” zwischen zentralen Ausbil-
dungseinrichtungen und Truppen-
Ubungsplatzen bietet aus unserer
Sicht hervorragende Madalichkeiten
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Innenansicht des

lehrgangsgebundene Ausbildung, simulati-
onsgestiitzte Ubungen sowie Realflug-
anteile und Schiessvorhaben mit einander zu
kombinieren.

Bezogen auf die Entwicklung von Simu-
latoren liegt hier die Herausforderung
neben der Vernetzung von - méglicherweise
dislozierten - Einzelcockpits in der kombi-

NH90 FwdAirMedEvac.
(Foto: Eurocopter)

Synergieeffekte, wie kdnnte
die Kooperation aussehen?
Mais: Die Heeresfliegerwaf-
fenschule ist schon heute eine
Schule mit  Ausbildungs-
personal und Lehrgangsteil-
nehmern von Luftwaffe und
Marine. Selbstverstandlich er-
geben sich auf dieser Grund-
lage und bei Typeniiberschnei-
dung bzw. Typenverwandt-
schaft mit den Waffensyste-
men der anderen Teilstreit-
kréfte weitere Ansatzpunkte
Uber Kooperationen in der
luftfahrzeugtechnischen und
auch der fliegerischen Ausbi-
Idung nachzudenken. Insbe-
sondere vor dem Hintergrund der flexiblen,
modularen Simulatorausstattung und per-
spektivisch bereitstellbarer freier Kapazi-
taten hier in Blckeburg sehe ich da Syner-
gieaspekte fur alle Teilstreitkrafte.

nierten Simulation taktischer Abldufe und
Wirkungen mit in der Nutzung eingefihrter
Fihrungs- und Informationssysteme im
Planungs- und Filhrungsprozess.

wt: Das Heer erhilt weniger TIGER und
NH90, dafiir soll die Marine 18 NH90 NFH
bekommen, gibt es hier zu erwartende

wt: Herr General,
vielen Dank fir das Gespréch.

wt
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